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 PRZEDMIOT OPRACOWANIA 
 

Raport przedstawia wyniki II etapu opracowania pt.: ĂKoncepcja przebiegu ĂğŃcznikaò na odcinku 
pomiňdzy ulicami G·rczewskŃ i Dywizjonu 303 w Warszawie (etap III)ò. Opracowanie zostağo wykonane 
przez biuro projektowo-konsutingowe TransEko Sp.j. na zlecenie IKEA Centres Polska sp. z o.o. z 
siedzibŃ w Jankach przy ul. Plac Szwedzki 3, 05 - 090 Raszyn. 

 

W ramach opracowania wykonano mikrosymulacje ruchu dla dw·ch horyzont·w czasowych tj. dla roku 
2021 oraz 2031. Analizň wykonano dla dw·ch szczyt·w komunikacyjnych (poranny i popoğudniowy) 
oraz dla trzech wariant·w rozwojowych tj.: dla wariantu W0 (bez nowego podğŃczenia), W1 (z nowym 
podğŃczeniem wg SUiKZP) oraz W2 (z nowym podğŃczeniem w rejonie skrzyŨowania Ks. 
Janusza/Obozowa). 

 

Na podstawie wykonanych mikrosymulacji ruchu uzyskano podstawowe parametry ruchu stanowiŃce 
podstawň do okreŜlenia warunk·w ruchu w analizowanym obszarze.  

 

Przeprowadzone analizy dağy podstawň do sformuğowania podstawowych wniosk·w w zakresie 
sprawnoŜci ukğad·w komunikacyjnych w poszczeg·lnych wariantach analizy oraz pozwoliğy przedstawiĺ 
rekomendacje w zakresie szczeg·ğowych rozwiŃzaŒ komunikacyjnych w analizowanym obszarze.  

 

Opracowanie zostağo przygotowane w oparcie o wyniki prognoz ruchu przedstawionych w raporcie 
ĂKoncepcja przebiegu ĂğŃcznikaò na odcinku pomiňdzy ulicami G·rczewskŃ i Dywizjonu 303 w 
Warszawieò stanowiŃcym etap I i II analizy. 

 

 

 

 

 

Opracowanie zostağo wykonane przez zesp·ğ autorski: 

 

dr inŨ. Andrzej BRZEZIőSKI  
mgr inŨ. Maciej DOBROSIELSKI 
dr inŨ. Tomasz DYBICZ 
mgr inŨ. Karolina JESIONKIEWICZ-NIEDZIőSKA  
mgr inŨ. Dominika PANUCIAK 
mgr inŨ. Magdalena REZWOW-MOSAKOWSKA 
dr inŨ. Piotr SZAGAĞA 
mgr inŨ. Ğukasz SZYMAőSKI 
mgr inŨ. Paweğ WĞODAREK 
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 WSTŇP  
Budowa analizowanego ğŃcznika stanowi realizacjň zağoŨeŒ obowiŃzujŃcego obecnie SUiKZP m. st. 
Warszawy (fragment rys. poniŨej). Przyspieszenie prac nad jego realizacjŃ wynika bezpoŜrednio z 
utrudnieŒ ruchu wystňpujŃcych na ul. G·rczewskiej zar·wno tych obecnych jak i przyszğych, jakie bňdŃ 
wystňpowaĺ w kolejnych latach w zwiŃzku z budowŃ II linii metra. Zamkniňcia na ul. G·rczewskiej 
powodujŃ rozlewanie siň ruchu na ulice nieprzystosowane do prowadzenia ruchu tranzytowego, co 
wpğywa negatywnie nie tylko na warunki ruchu w obszarze oddziağywania zamkniňĺ zwiŃzanych z 
budowŃ II linii metra, ale r·wnieŨ prowadzi do degradacji przestrzeni oraz zwiňkszenia uciŃŨliwoŜci 
systemu transportowego. Dodatkowo utrudnienia na ul. G·rczewskiej wpğywajŃ bezpoŜrednio na 
dostňpnoŜĺ Centrum Handlowego Wola Park- istotnie utrudniajŃc dojazd i wyjazd z Centrum 
Handlowego. 
 

 
Rys. 2.1. Fragment SUiKZP z zaznaczonŃ nieistniejŃcŃ ulicŃ klasy Z, stanowiŃcŃ ğŃcznik ul. Dywizjonu 303 z 

ul. G·rczewskŃ.  

 

Nowy ğŃcznik ulicy G·rczewskiej z ul. Dywizjonu 303 jest szczeg·lnie istotny w czasie budowy drugiego 
etapu odcinka zachodniego II linii metra (5 stacji + stacja techniczno-postojowa), kiedy zamkniňcia 
ul. G·rczewskiej bňdŃ dotyczyĺ odcinka na zach·d od skrzyŨowania Ksiňcia Janusza/G·rczewska, co 
zostağo zauwaŨone w opracowaniu pt.: ĂAnaliza obecnej organizacji ruchu oraz opracowanie zağoŨeŒ 
do jej zmian, majŃcych na celu zminimalizowanie utrudnieŒ komunikacyjnych oraz ograniczenie 
negatywnego wpğywu planowanych rob·t inwestycyjno-remontowych w Warszawie w latach 2018-2021 
przy budowie drugiego etapu odcinka wschodnio-p·ğnocnego (3 stacje) oraz budowie drugiego etapu 
odcinka zachodniego (5 stacji + stacja techniczno-postojowa) II linii metra na funkcjonowanie ukğadu 
drogowego i transportowego w Warszawieò. W powyŨszym opracowaniu wskazano moŨliwoŜĺ 
modyfikacji wariantu rekomendowanego w rejonie wschodniego wjazdu do CH Wola Park, polegajŃcŃ 
na realizacji nowego odcinka drogowego spinajŃcego Dywizjonu 303 oraz G·rczewskŃ z pominiňciem 
obszar·w o intensywnej zabudowie, tj. np. ul. Ksiňcia Janusza. Nowy odcinek ulicy (wg SUiKZP ulica 
byğaby klasy Z) stanowiğby kontynuacjň w kierunku p·ğnocnym juŨ istniejŃcego fragmentu, kt·ry obecnie 
sğuŨy wyğŃcznie obsğudze CH Wola Park. Budowa nowego podğŃczenia umoŨliwiağaby wprowadzenie 
ograniczeŒ na ul. Cioğka (obecnie Z w SUiKZP zakğada siň degradacje ulicy do L) i Ksiňcia Janusza tj. 
uspokojenie ruchu lub ruch dopuszczony wyğŃcznie dla autobus·w i mieszkaŒcy, oraz budowň 
wysokostandardowego ciŃgu rowerowego stanowiŃcego waŨne podğŃczenie ruchu rowerowego od 
p·ğnocy ze stacja metra Ksiňcia Janusza. RozwiŃzanie to daje szansň ochrony obszaru o intensywnej 
zabudowie mieszkaniowej przed nadmiernym natňŨeniem ruchu tranzytowego w stosunku do obszaru 
oraz zwiňksza dostňpnoŜĺ stacji metra Ksiňcia Janusza od p·ğnocy w szczeg·lnoŜci dla ruchu 
rowerowego.  
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Rys. 2.2. Schemat alternatywnego rozwiŃzania rejonu wschodniego wjazdu do CH Wola Park dla wariant REK. 
ťr·dğo: ĂAnaliza obecnej organizacji ruchu oraz opracowanie zağoŨeŒ do jej zmian, majŃcych na celu 

zminimalizowanie utrudnieŒ komunikacyjnych oraz ograniczenie negatywnego wpğywu planowanych rob·t 
inwestycyjno-remontowych w Warszawie w latach 2018-2021 przy budowie drugiego etapu odcinka wschodnio-
p·ğnocnego (3 stacje) oraz budowie drugiego etapu odcinka zachodniego (5 stacji + stacja techniczno-postojowa) 

II linii metra na funkcjonowanie ukğadu drogowego i transportowego w Warszawie Warszawa 2018r. 

 

NaleŨy jednak zwr·ciĺ uwagň, Ũe nowa ulica spinajŃca G·rczewskŃ i Dywizjonu 303 nie znajduje siň 
obecnie w planach inwestycyjnych miasta na najbliŨsze lata (nie zostağy zarezerwowane Ŝrodki 
finansowe na jej realizacjň), stŃd IKEA Centres Polska sp. z o.o. (WğaŜciciela CH Wola Park) 
zadeklarowağa moŨliwoŜĺ wsparcia tej inwestycji po przez moŨliwoŜĺ partycypacji w kosztach. 

 

W ramach opracowania (etap I) przeanalizowano trzy warianty rozwojowe obszaru w dw·ch 
horyzontach czasowych. Obydwa horyzonty czasowe analizy r·ŨniŃ siň istotnie z punktu widzenia 
przyjňtej organizacji ruchu w bezpoŜrednim sŃsiedztwie obszaru analizy, co wynika z plan·w 
inwestycyjnych miasta. W 2021 roku zakğadane sŃ powaŨne ograniczania w ruchu dla transportu 
indywidualnego na ul. G·rczewskiej z uwagi na budowň kolejnego odcinka II linii metra, natomiast w 
2031 roku zostağa zağoŨona przebudowa ul. Obozowej, co wiŃŨe siň z ograniczeniem przepustowoŜci 
tej ulicy. W zwiŃzku z powyŨszym rola nowego odcinka ulicy stanowiŃcego spiňcie pomiňdzy ul. 
G·rczewskŃ i Dywizjonu 303 bňdzie mieĺ w oby horyzontach czasowych nieco inne znaczenia dla 
analizowanego ukğadu. 

 

Na podstawie wykonanych analiz w etapie I niniejszego opracowania zauwaŨono, Ũe podstawowŃ 
funkcjŃ nowej ulicy stanowiŃcej ğŃcznik pomiňdzy ul. G·rczewskŃ a Dywizjonu 3030 w sytuacji, gdy 
wystňpujŃ utrudnienia w zwiŃzku z budowŃ II linii metra (rok 2021) jest cağkowite przejňcie ruchu 
tranzytowego z ul. Ksiňcia Janusza a w konsekwencji ochrona obszaru znajdujŃcego siň w 
bezpoŜrednim jej sŃsiedztwie. Zadanie to najlepiej realizowane jest w wariancie, W1 kiedy identyfikuje 
siň najniŨsze natňŨenia ruchu pojazd·w oraz najmniejsze prace przewozowe, co wpğywa bezpoŜrednio 
na poziom uciŃŨliwoŜci systemu transportowego w korytarzu ulicy. JednoczeŜnie naleŨy mieĺ 
ŜwiadomoŜĺ, Ũe zamykanie poğŃczeŒ, w tym wypadku zaŜlepienie ulicy jest najskuteczniejszym 
sposobem ograniczenia ruchu na tej ulicy. 
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Najmniej korzystany w roku 2021 okazuje siň wariant bezinwestycyjny. Na ul. Ksiňcia Janusza 
identyfikuje siň w·wczas najwyŨsze natňŨenia ruchu dochodzŃce prawie do tysiŃca pojazd·w na 
przekr·j na godzinň, czyli dwukrotnie wiňcej w por·wnaniu do wariantu W2. Jeszcze wiňkszy wzrost 
nastňpuje w zakresie pracy przewozowej, w stosunku do wariantu W2, w szczycie popoğudniowym 
nastňpuje wzrost prawie 5-krotny! 

 

W roku 2031 ustňpujŃ utrudnienia zwiŃzane z budowŃ II linii metra a w konsekwencji na ul. G·rczewskiej 
nastňpuje powr·t do organizacji ruchu z przed budowy metra, jednoczeŜnie nastňpuje r·wnieŨ 
przebudowa ul. Obozowej (zawňŨenie przekroju). Taki stan rzeczy spowodowağ, Ũe w szczycie 
popoğudniowym nie zidentyfikowano wiňkszego zainteresowania zjazdem z ul. G·rczewskiej w ciŃg 
Obozowa- Dywizjonu 303 wczeŜniej niŨ w rejonie skrzyŨowania Ksiňcia Janusza/Obozowa. W szczycie 
porannym atrakcyjnoŜĺ zjazdy z ciŃgu Dywizjonu 303-Obozowa do ul. G·rczewskiej jest nieco mniejsza 
z uwagi na brak moŨliwoŜci skrňtu w lewo z projektowanej ulicy w ul. Ksiňcia Janusza. NaleŨy jednak 
pamiňtaĺ, Ũe w 2031 roku funkcjŃ podstawowŃ ğŃcznika jest przede wszystkim odciŃŨenie z ruchu 
tranzytowego ul. Ksiňcia Janusza oraz uzupeğnienie ukğadu komunikacyjnego w analizowanym 
obszarze o ulicň, kt·ra bňdzie posiadaĺ parametry drogi zbiorczej. W szczycie porannym najmniejsze 
natňŨenie na ul. Ksiňcia Janusza zidentyfikowano w wariancie W2 natomiast w szczycie popoğudniowym 
w wariancie W1, przy czym oba warianty majŃ zbliŨone wartoŜci zar·wno w odniesieniu do natňŨeŒ jak 
i prac przewozowych. Prawie dwukrotnie wiňksze natňŨenia na ul. Ksiňcia Janusza wystňpuje w 
wariancie W0, a w odniesieniu do prac przewozowych prawie trzykrotnie wiňksze wartoŜci. 

 

W pierwszym etapie opracowania zidentyfikowano istotne czynniki warunkujŃce moŨliwoŜĺ realizacji 
danego wariantu. Pomiňdzy wariantem W1 i W2 wystňpujŃ znaczne rozbieŨnoŜci zar·wno, jeŜli chodzi 
o przebieg ulicy jak i spos·b i moŨliwoŜĺ jego wğŃczenia. Wstňpne analizy wykazağy, Ũe wariant W2 
charakteryzuje siň mniejsza kolizyjnoŜci z istniejŃcym terenem (mniejsza kolizja i ogr·dkami 
dziağkowymi) niŨ wariant W1. WystňpujŃ przy nim natomiast wiňksze utrudnienia na etapie wğŃczenia 
go w ciŃg Dywizjonu 303 i Obozowa (stacja transformatorowa oraz rozwiŃzanie wğŃczenia ul. Ksiňcia 
Janusza w nowŃ ulicň). W przypadku wariantu W1 nie wystňpujŃ utrudnienia w rejonie wğŃczenia nowej 
ulicy zidentyfikowano natomiast powaŨne utrudnienia, jeŜli chodzi o moŨliwoŜĺ zapewnienia wszystkich 
relacji na tym skrzyŨowaniu (koniecznoŜĺ przeciňcia linii tramwajowej).  

 

Na podstawie analiz przeprowadzonych w pierwszym etapie opracowania uznano, Ũe wariantem 
najlepiej speğniajŃcym oczekiwania co do funkcji jest wariant rozwiŃzania W2. W pierwszym 
horyzoncie czasowym zapewnia on maksymalnŃ ochronň ulicy Ksiňcia Janusza w czasie budowy II linii 
metra przejmujŃc z niej cağkowicie ruch tranzytowy, kt·ry zidentyfikowano zar·wno w wariancie W1 jak 
i W0. Natomiast po realizacji metra nowa ulica zrealizowana wg wariantu W2 zapewnia odciŃŨenie ul. 
Ksiňcia Janusza z ruchu tranzytowego (w szczeg·lnoŜci w szczycie porannym) nie ograniczajŃc 
jednoczeŜnie istotnie dostňpnoŜci obszaru zlokalizowanego w rejonie ul. Ksiňcia Janusza. 

 

NaleŨy jednak zaznaczyĺ, Ũe powyŨsze wnioski zostağy sformuğowane wyğŃcznie na podstawie analiz 
makroskopowych (prognozy ruchu) a jednoznaczny wyb·r najbardziej korzystnego wariantu powinien 
nastŃpiĺ na etapie III opracowania (mikrosymulacje ruchu) gdzie nastňpuje uszczeg·ğowienie 
rozwiŃzania w zakresie organizacji ruchu na skrzyŨowaniach i odcinkach ulic znajdujŃcych siň w 
obszarze analizy oraz organizacji transportu zbiorowego. 
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 PROGNOZY RUCHU 
Przeprowadzone badania ruchu dla analizowanej inwestycji, w tym: szczeg·ğowa metodyka analiz, 
kalibracja model MTW 2016 zaktualizowany w ramach PST1, prognozy ruchu (w tym kartogramy na 
poszczeg·lnych skrzyŨowaniach) oraz analizy statystyk zostağy szczeg·ğowo opracowane na 
poczŃtkowym etapie projektu i sŃ przedstawione w raporcie z realizacji I i II Etapu pracy. PowyŨszy 
rozdziağ stanowi jedynie fragment najistotniejszych wynikowych prognoz ruchu dla obszaru. 
Przedstawiono w nim zbiorcze wyniki prognoz ruchu w formie schemat·w wstňgowych. 

 

Prognozy ruchu dla szczytu porannego dla roku 2021. 

 
Rys. 3.1. Prognoza natňŨenia ruchu w roku 2021, szczyt poranny - wariant W0 [P/h].  

(Ŧr·dğo: openstreetmap.org, opracowanie wğasne). 

                                                      

1 PLAN  SYSTEMU  TRANSPORTOWEGO WARSZAWY Etap II. Opracowanie i analiza wariantowych 
scenariuszy rozwoju systemu transportowego ze szczeg·lnym uwzglňdnieniem transportu publicznego 
oraz infrastruktury drogowej. 
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Rys. 3.2. Prognoza natňŨenia ruchu w roku 2021, szczyt poranny - wariant W1 [P/h]. 

(Ŧr·dğo: openstreetmap.org, opracowanie wğasne). 

 

 

 
Rys. 3.3. Prognoza natňŨenia ruchu w roku 2021, szczyt poranny - wariant W2 [P/h]. 

 (Ŧr·dğo: openstreetmap.org, opracowanie wğasne). 
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Prognozy ruchu dla szczytu popoğudniowego dla roku 2021. 

 
Rys. 3.4. Prognoza natňŨenia ruchu w roku 2021, szczyt popoğudniowy - wariant W0 [P/h]. 

(Ŧr·dğo: openstreetmap.org, opracowanie wğasne). 

 

 

Rys. 3.5. Prognoza natňŨenia ruchu w roku 2021, szczyt popoğudniowy - wariant W1 [P/h].  

(Ŧr·dğo: openstreetmap.org, opracowanie wğasne). 
























































































































































































